Der Alles-Drucker

Wie neue Technik die Geserze der
Globalisicrung verdndert

Es Klingt nach einem Szenario aus einem
Zukunftsroman, ist aber keines: So wie
Privatleute sich daheim cinen Bricf, cine
Bordkarte oder cin Bahnticket ausdrucken,
drucken Unternehmen sicheinfach ihre
Werkzeuge aus. Die passende Technik dazu,
dic sogenannten 3-D-Drucker, sind inzwi-
schen reif fur die industrielle Produktion.
Sie konnen mehr als hundere verschiedene
Pulver zu festen Gegenstinden verarbeitens
Metalle, Kunststoffe, auch erste Holzverbin-
dungen. Die Folgen sind enorm, und sie
sind niche rein technischer Naur.

Nein, diese Drucker verindern dic globa-
len Wertschopfungsketten. Zu den Grund-
regeln erfolgreicher Unternchmensfiihrung
gehoree in den vergangenen 20 Jahren, dass
nur zentrale Komponenten im cigenen Haus
hergestellt werden. Die restlichen Teile brin-
gen Zulicferer, dic gicfen, stanzen, drehen,
Wwo es am besten oder am billigsten crledige
werden kann. Hiufig hieR das: in China, in
Vietam, in Mexiko. Doch die Logik der
Globalisierung dndert sich jerzt — weil es
3-D-Drucker gibr.

Einkaufer in Mittelstand und in Gro-
konzernen missen neu rechnen: Ist es heute
iiberhaupe noch billiger, ¢in Bauteil in China
zu bestellen und rund um die Wele zu
chiffen, um s dann in Baden-Wiirttemberg
nzubauen? Oder ist ein 3-D-Drucker auf
dem eigenen Firmengelinde effizienter? Diese

Veckiiderisig ik uch deariche. Fitoen
treffen, kann auch hierzulande Arbeitsplitze
kosten.

Maschinenbaucr werden in den kommen-
den Jahren hiufiger horen missen: »Tut uns
leid, wir brauchen keine neue Werkzer
keine Frismaschine mehr und auch keinen
Laserschncider. Wir haben cinen Drucker
gekauft.o Andererseits werden Grundstoff-
industrien wie die Chemie ihre Standort-
entscheidungen iiberdenken, Ist es noch rich-
tig, neue Werke ausschlieBlich in Asien zu
planen, weil dort die Werkbank der Wele stche?

Die Prognose lautet: Wirtschaftskreisliufe
werden wieder cin Stiick regionaler. Unterneh-
men stellen mehe Teile selbst her. Je leiner die
Stiickzahl, je spezieller das Design - umso cher
wird sich cin 3-D-Drucker durchsetzen.

Aber in der Stirke der Drucker liegt auch
die grofe Herausforderung, Diese Gerite ar-
beiten nach einer digitalen Vorlage. Jeder, der
dicse Vorlage hat, kann das gewiinschte Teil in
der derselben Qualitic herstellen. Und jeder,
der einen 3-D-Scanner hat, kann cine digitale
Druckvorlage erstcllen, das Objekt also pro-
blemlos kopieren. So wird der Schutz geistigen
Eigentums endgiiltig zur Frage fiir Wohlstand
und Wachscum im 21. Jmhrhundm Wer

n Krailling an der Wiirm stcht cine Maschine

und verindert tiglich dic Welewireschaft. Dic

Maschine heife M 280, sic ist etwa so grof

wic cin Kleiderschrank und summe leise. In

ihrem Innern flitze cin Lascrstrahl mit 25
Kilometern pro Stunde iiber Metallpulver und
schmilze es an zuvor genau festgelegren Stcllen.
Schicht um Schicht, jede cinzelne bloR cinige
Hundertstel Millimeter diinn, baut die M 280 so
cinen Gegenstand auf. Sie kann das mit Stahl ma-
chen, mit Aluminium oder Titan.

Wollten Industricunternchmen bislng ctwas fer-
tigen, brauchten sie eine Menge Maschinen — zum
Gieflen, Frisen, Bohren, Drehen oder Schleifen, Oft
rechnet sich cin herkimmlicher Geritepark auch crst
dann, wenn damit groe Mengen von Schrauben,
Blechen oder Rahmen produziere werden. Bei der
M 280 ist das anders: Die Maschine fetige auch

dachte, die Tauschbéirsen- und
debarte trafe nur Hollywood und die Musik-
branche, der tausche sich.

In welchem Umfang sich 3-D-Drucker
durchsezen werden, weifl heute noch nie-
mand. Aber die Zahl industrieller Anwendun-
gen wichst rasant. Sogar im privaten Alleag
wird man in den kommenden Jahren hiufiger

. auf einen 3-D-Drucker treffen, weil einfache-
e Modelle schon ab 1000 Euro zu haben sind.
#ln New York hat cin Hersteller namens Ma-
ik‘ erbot vor zwei Wochen den ersten Laden auf-
‘uma:hr der gedruckee Dinge verkauft — und
E3-D- Drunku\c“\\( (uchn Sei zm

FForscher glauben an Organkopie state an Or-
Gganspende. Aber dasis, im Gegensarz 20 den
iclen industriellen Anwendungen, wirklich
noch Science-Fiction. GOTZ HAMANN

iicke. Dazu bendtige sie weder teure Guss-
formm noch Spezialwerkzeuge. Ihrem Laser geniige
cine Computerdatei, um zu wissen, an welchen Stel-
len sie das Metallpulver schmelzen soll.

Der US-Okonom Jeremy Rifkin glaubt
an cine neue industrielle Revolution

Was man bisher nur von Texten, Grafiken und Foros

kannte, fanktioniert auch mit

stinden: Man druckt sic cinfach aus. Mit

ten wie dem M 280. Nie zuvor war der Weg vom

n Entwurf zum analogen Endproduke so kurz.
Das et 7 cinem gten Teil an Hans Langer

einem 6( ““' a mit Beeths

ne. L:knbupynmnvl(‘m am Max-Planck-Institut fiir

Quantenoptik, bevor er dic Firma EOS griindete und

imensionalen Druck mit dem

nehmen wird frither oder spiter 3-D-Drucker cin-
sctzens, sage Langer. Als Hersteller ist er dabei natiir-
lich nicht ganz unbefangen — allerdings schen das
viele Experten inzwischen dhnlich.

Eine Expertenkommission des Weifien Hauses
bezeichnet den 3-D-Druck als cinen smiglichen
Megatrend der Zukunfte. Das britische Wirtschafts-
magazin Economist prophezcit: »3-D-Druck wird di
Welt verindern.c US-Starskonom Jeremy Rifkin
erwartet sogar cine neue industrielle Revolution.

Das Klingt weit hergehole. Schlieflich diirfren dic
meisten Menschen von der newen Technologic noch
nie etwas gehore haben. Doch Produkte aus 3-D-
Druckem gehiren bereits heute zum Alltag, Tausen-
de Deutsche haben Zahnkronen im Mund, dic auf
Maschinen wie der M 280 hergestellt wurden. Un-
gezihlte Senioren wagen cin Horgerdt, dessen
Aufenschale aus cinem 3-D-Drucker stamme. Ur-
laubsreisende sind unterwegs mit Flugzeugen, die
gedruckee Bautele enthalten.

In cinigen Nischen hat dic Technik bewicsen, dass
sie funktioniert und dass man mit ihr sogar Geld
verdienen kann. Jetze entscheidet sich, ob ihr der
Durchbruch auf den Massenmiirkeen gelingt.

Kaum jemand kann das so gut cinschitzen wic
der Amerikaner Terry Wohlers. Er berit Unternch-
men, die mit 3-D-Druck Geld verdienen wollen.
Scine Kunden sind Hersteller, Anwender und In-
vestoren gleichermaen. In sciner Datei finden sich
240 Firmen aus 23 Landem. Wohlers ist ¢in Mann
in den Fiinfrigern und hat dic zuvorkommenden
Umgangsformen eines Jungen aus dem Mitdleren
Westen der Vereinigeen Staaten. Inzwischen lebr er

m— Niitburgring: Jetzt
beginnt der Strafprozess
aum Policksimi S.28
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Zahnkronen?
Spielzeug? Autoteile?
Kein Problem mit
3-D-Druckern.
Die Maschinen
werden immer
leistungsfihiger —
und sie kénnen
nun die
Weltwirtschaft
umkrempeln von
PIERRE CHRISTIAN FINK

Kiinstlerimpression
eines 3-D-Druckers
von Wieslaw Smetek

Wohlers. »Inzwischen arbeiten dic 3-D-Drucker so
schnell und exakt, dass sic den meisten Anspriichen
geniigen.« In der Zukunf, glaubt Wohlers, swird sich
das 3-D-Drucken zur griten und wichtigsten Fer-
tigungsmethode entwickelne.

Jeden Tag um 17 Uhr setzt sich Jan Reisenberg im
Hamburger Stadtteil Ottensen an seinen Computer.
Der Anfang Dreiigiihrige ist Zahntechniker und
arbeitet bei Flussfisch Dental. Seit dem friihen Mor-
gen haben ihm Zahnirzre und Labore aus ganz
Deutschland iiber das Internet neue Daten geschicke:
die 3-D-Modelle von Zihnen ihrer Paticnten. Jetze
speichert Reisenberg die Daten auf einen USB-Stick
und liuft in das Nachbarzimmer, Dort iibertrige er
die Daten auf cine EOS-M-270-Maschine. Dic ver-
teilt mit einem Schieber Kobaltchrom-Pulver auf der
Arbeitsfliche, dann flizze der Laser los, und Reisen-
berg geht nach Hause. Wenn er am nichsten Vor-
mittag wiederkomme, sind 65 Kronen und 12 Brii-
cken fertig.

Ausgedruckte Flugzeugteile sparen
Gewicht und Treibstoff

Wiirde Reisenberg noch so arbeiten, wie er es in der
Berufsschule gelernt hat, brauche er fiir dieselbe Ar-
beit fast eine Woche. Wachsmodelle herstellen, mit
fliissigem Metall ausgicRen, abkiihlen lassen, mit
einer Frise schleifen. Einen deutschen Zahntechniker
fiir diese Arbeitsschritte zu bezahlen ist teuer. So
teucr, dass viele Zahniirzte ihre Kronen inzwischen
inCh igen lassen.

Mitder LOS M 270 kann aber selbst ein chine-
sndnr b iker nicht mithalten.

mit seiner Familie in den Rocky M Seiner
Frau hat cr im vergangenen Jahr zu Weihnacheen cine
Scl aus Gold geschenke, die mit cinem

Lasersinter-Verfahren verbesser dlich von Miin-
chen stellt EOS die M 280 und cinige andere Modelle

von 3-D-Druckern her. »Fast jedes Industricunter-

3-D-Drucker hergestelle wurde.
+In den vergangenen 7wl Monaten hat dic Tech-
nik cinen riesigen Sprung nach vorn gemacht, sage

Jenn das fir Kronen zutifft, wird sich auch fiir
mm- Produkee die Frage seellen: Warum sollee man
sie noch in Asien herstellen, wenn der Kostenvoreeil

Fortsetzung auf . 26 mm—

EADS/BAE-FUSION

Bitte vorrechnen!

Irgendwer muss erkliren, wie der
neue Riistungsriese Geld verdient

Jewe soll also der zweirgrifee Riistungs-,
Raum- und Luftfahrtkonzern dr felt ent-
stchen, und Tom Enders hat s Bis zum
10. Oktober wolle er den Deal unter Dach und
Fach bringen, erklirte der EADS-Chef Anfang
der Woche in London. Die Fusion von BAE
Systems und EADS soll cinen europiischen
Herakles mit globaler Feuerkraft schaffen.

Er hat da tatsichlich errcicht. Atom-U-
Boote und Kampfhubschrauber sind delikate
Industriegiiter, bei deren Fercigung und Be-
stellung nationale strategische Interessen, Stolz
und Arbeitsplitze eine Rolle sp
kenswert, dass Enders rozdem die
gen in Berlin und sogar in Paris davon
zeugen konnte, kiinftig auf Vetorechte zu
verzichten. Lediglich die goldene Aktie, die
eine auslkindische (7l’nm1h|m~\' crhindern soll,
wird ihnen und auch der Londoner Regierung
zugesprochen. Im Gegenzug witrden Daimler
fiir die Deutschen und Lagardere fir die Fran-
zosen je neun Prozent der Anteile an dem
neuen Koloss erhalten. Dass Tom Enders all
das geschafft und die Fusion des Jahres in
wenigen Monaten so weit vorangebracht har,
istbemerkenswert,

Aber eine Auskunfi fehle: Wie sieht es mic
dem Geld aus? Die Anleger hat Enders bei
scinem Uberzeugungsfeldzag bisher auf der
Strecke gelassen. Dic bisherigen EADS-Eigner
sollen 60 Prozent des neuen Unternchmens
bekommen, die Aktioniire von BAE Systems
40 Prozent. Analysten und Investoren zweifeln
an dieser Bewerrung. Der Aktienkurs von BAE
Systems hat sich in jiingster Zeit kaum ver-
andert, die EADS-Aktic ist um 16 Prozent
gefallen,

Es wire schon noch wiinschenswert, wenn
‘mal ciner vorrechnen kinnte: Wic werden mic
diesem Plan curopiische Jobs gesichert und
neue geschaffen? Und was springt dabei fiir die
Anleger heraus? Viel Zeit hat Enders dafiir
nicht mehr. JOHN F. JUNGCLAUSSEN

60 SEKUNDEN FUR

Autopiloten

Das Wort Geisterfahrer bekommt in Kali-
fornien gerade cine ganz neue Bedeutung:
Seit vergangener Woche diirfen auf den
Highways selbststeuernde Autos cruisen.
Wundern darf sich der Kalifornicr also
nicht, wenn er demniichst ¢in Auto ohne
Fahrer neben sich hat. Denn der sitzt ver-
mutlich auf der Riickbank und gucke Fern-
schen, wihrend der Autopilot lenkt.

Das neue System samme von Google,
dem es nun nicht mehr reicht, Straen nur
abzufilmen. 300 000 Meilen hitten dic Ge-
fihree schon unfallfrei zuriickgelegt, teilte
der Internetkonzern mit.

Dic Lufifahrtbranche scheint sich genau
in dic andere Richtung 7u bewegen. Auto-
piloten gibe es in Flugzeugen ja schon lange.
Neu sind solche aus Fleisch und Blug, die
das Cockpit als Taxi fiir Angeber nutzen.
Einem 32-jihrigen lralicner gelang s in
Miinchen, als Flugkapitan verkleidet, in
cine Maschine der Air Dolomiti zu steigen
und ganz vorn mitzufliegen. Er war zwar
nur der dritte Pilot, aber eines muss man
dem Mann lassen: Hoher kam cin Hoch-
stapler seleen.

Das Ganze war ungefihrlich, denn we-
der kam der Mann ans Steuer, noch verpes-
tete er die Luft im Cockpit. Die grofte
fahr fiir die zivile Luftfahre ist ohnehin eine
andere — dass die Airlines aus Kostengriin-
den anfangen, auf Karten von Apple zu-
rickzugreifen.  CHRISTINA KYRIASOGLOU
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entfille? Aufwendungen fiir Transport und Logistik
— dazu die listigen Wartezeiten — werden dann zu
cinem unnétigen Argernis. Gut méglich also, dass
etliche Komponenten wieder hiufiger dort pro-
duziert werden, wo die Konsumenten leben.

Schon reden manche von ciner Deglobalisic-
rung. Die Technik hinter dem 3-D-Druck wiirde
die Globalisierung der vergangenen Jahrzehnte zu-
riickdrehen, und tatsichlich scheint es so. Viele
Unternechmen haben in der Vergangenheit ihre Pro-
duktion ins Ausland verlagert, an Zulieferer, die
sich wiederum auf Zulieferer in anderen Lindern
verlieRen. Der Nachteil: Reifit die Licferkette an
einer einzigen Stelle, kann voriibergehend die gan-
ze Produktion stillstehen. Nach dem Erdbeben von
Japan im vergangenen Jahr musste der Autobauer
General Motors beispielsweise eine ganze Fabrik in
den USA schlieflen, weil ein Bauteil von einem
japanischen Zulieferer fehlte — dessen Einkaufspreis
gerade mal zwei Dollar betrug. Mit 3-D-Druckern
wire das nicht passiert. Dann hitte man das Bauteil
einfach vor Ortausgedrucke.

Gut méglich also, dass die Firmen im Westen
einige ihrer Licferketten verkiirzen werden und Zu-
lieferer in ihrer Nihe suchen. Dass 3-D-Drucker in
Deutschland letzdich also Giefereien in China
ersetzen konnen. Damit kénnte die neue Technik
etwas bewirken, was Hans Langer und die anderen
Entwickler wohl niemals im Sinn hatten: Sie kénn-
te die Gewichte in der Weltwirtschaft verschieben.

Inzwischen beschiftige der 3-D-Druck sogar das
Atlantic Council, einen Washingtoner Thinkrank,
der sich auf geopolitische Fragen spezialisiert hat.
Produktionsaufirige fiir Billionen Dollar kénnten
an andere Orte wandern, heifit es in ciner Analyse
der Strategen. Macht und Wohlstand kénnten sich
in jene Lander verschieben, die am schnellsten auf
die neue Technik umstellten. Und der Prozess ist
im Gange.

Die Luftfahrtindustrie illustriert das sehr gut.
Weil ein Passagierflugzeug schnell mehrere Hundere
Millionen Euro kosten kann, iiberlegen Airlines gut,
wem sie einen Aufirag erteilen — dem amerikani-
schen Hersteller Boeing oder dem europiischen
Anbieter Airbus, der zum EADS-Konzern gehért.

In Ottobrunn bei Miinchen arbeiten EADS-
Forscher in einem flachen Betonbau hinter einem
dichten Metallzaun. Hier sorgen sie dafiir, dass sie

L
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kiinftig besser und billiger produzieren kénnen als
ihre Mitbewerber. Claudio Dalle Donne, ein Mitt-
vierziger mit weicher Stimme, gehért zu den Chef-
entwicklern. Seine Hoffnung ist ein etwa zehn
Zentimeter hohes und gebogenes Metallteil: ein
Beschlag, der zwei Bauteile in ciner Tragfliche zu-
sammenhiilt. Bislang hat EADS den Beschlag aus
einem Block Titan gefrist, aber dabei fielen rund
90 Prozent Verschnitt an. Titan ist schr teuer. Des-
wegen hat Dalle Donne jetze einen Beschlag mit
einem 3-D-Drucker fertigen lassen. Verschnite:
praktisch null.

Ein Beschlag aus herkémmlicher Fertigung ist
massiv und symmetrisch. Einer aus dem 3-D-Dru-
cker ist hohl und asymmetrisch, zugleich aber fest
und leicht. Dalle Donne hat viel damit experimen-
tiert, denn Strukturen und Gewicht sind extrem
wichtig im Flugzeugbau. Mit einem 3-D-Drucker
lisstsich das viel besser beriicksichtigen als mit einer
Frasmaschine. Und weil in ecinem normalen Flug-
zeug Tausende solcher Beschlige stecken, kénnte
der 3-D-Druck das Gewicht der Maschine im
besten Fall halbieren. Das wiederum senkt den Ver-
brauch. Uber die Betriebsdauer eines Flugzeugs
bringt jedes Kilogramm weniger der Airline cine
Ersparnis von rund 80 000 Liter Kerosin — und der
Umwelt von rund 200 Tonnen CO,.

EADS wird diese Ersparnis bald anbieten miis-
sen. Denn auch Konkurrent Boeing entwickelt
schon leichte Bauteile mittels 3-D-Druck.

Und dann ist da noch die Sache mit den Ersatz-
teilen. SchlieRlich werden Flugzeuge stindig gewar-
tet. Bislang musste eine Airline an jedem grieren
Flughafen Ersatzteile auf Lager halten. Kiinftig
kénnte es geniigen, wenn in den Reparaturwerften
einige 3-D-Drucker stiinden. Die Designdaten fiir
jedes Ersatzteil liefen sich digital abrufen. In weni-
gen Stunden wire dann cin Ersatzeeil fertig, ganz
egal, wo es auf der Welt gebraucht wird.

Bei Autos kdnnte die neue Ersatzteilbeschaffung
ganz dhnlich funktionieren. Bislang betreibr Volks-
wagen im hessischen Baunatal ein weltweites
Logistikzentrum, mit 440 000 verschiedenen Ori-
ginalteilen auf einer Fliche so grof wie 140 FuR-
ballfelder. Solche Ersatzteillager sind Ballast in der
Bilanz. Selbst wenn sie Gewinn abwerfen, tragen
sie nicht dazu bei, Innovationen zu entwickeln.
Setzen sich 3-D-Drucker durch, kénnte VW sicher
cinige Hallen in Baunatal schlieflen.

Je aufwendiger der Ersatzteiltransport ist, desto
offener sind Unternehmen gegeniiber 3-D-Dru-
ckern. Zum Beispiel die Nasa: Noch muss sie jedes
Ersatzteil fiir die Raumstation ISS mit einer Rake-
te ins All schiefen. In zwei Jahren will sic in der
Raumstation einen 3-D-Drucker installieren.

Eine Welt voller 3-D-Drucker. Was manche be-
geistert, bringt andere zum Nachdenken. Denn die
neue Technik erzeugt auch neue Probleme. Womit
sollen in Zukunft chinesische Zahntechniker und
hessische Logistiker ihr Geld verdienen?

Dass manche Arbeitsplitze verschwinden — so
sei das nun mal in einer industriellen Revolution,
sagt der Unternechmensberater Wohlers. Nicht
anders gewesen sei es vor rund hundert Jahren,

als Henry Ford die Massenfertigung am FlieR3-
band erfand.

Nicht nur Zulieferer, auch groffe Markenkon-
zerne miissen ihre Rolle in einer 3-D-Drucker-Wire-
schaft neu definieren. Die beiden groflen Sportarti-
kelhersteller adidas und Nike experimentieren be-
reits heute damit. Bei ihren Marken miadidas und
NIKEiD kénnen Kunden im Internet ihre eigenen
Turnschuhe desi . Solche p lisierten Pro-
dukee herzustellen ist teuer: Entweder muss man
fiir Handarbeit bezahlen oder die Fabrik stindig
umriisten. »Dieses Problem kénnten die 3-D-Dru-
cker l6sen«, sagt Frank Piller, Wirtschaftsprofessor
an der Technischen Universitit RWTH Aachen.

Wenn aber bald ein 3-D-Drucker geniigt, um
einen individuellen Turnschuh herzustellen — wa-
rum braucht der Kunde dann noch adidas und
Nike? Warum braucht er noch eine Marke, mit
cinem Qualitits- und Designversprechen?

Peter Weijmarshausen will aus der Antwort auf
diese Frage ein erfolgreiches Unternchmen machen.
So bescheiden driickt er das aber nicht aus. Er sagt:
Shapeways wird das nichste Facebook.

Weijmarshausen ist 40 Jahre alt, hat lange Haa-
re und eine laute Stimme. Er sitzt im glisernen Kon-
ferenzraum von Shapeways in Eindhoven. Unter
seinen Augen liegen noch dunkle Ringe, erst vor
wenigen Stunden ist er aus New York zuriickgekom-
men. Seiner dreijihrigen Nichte hat er von dort
cinen 3-D-gedruckten Wiirfel mitgebracht. »Diese
Generation wird mit dem Verstindnis aufwachsen,
dass 3-D-Druck etwas ganz Normales ist und dass
jeder alles selbst herstellen kanne, sagt er.

Auf der Website von Shapeways kdnnen Kun-
den digitale Designpline ihrer Produkte hochladen.
Dann stellt Shapeways die Gegenstinde auf 3-D-
Druckern her und schickt sie den Kunden mit der
Post. Wer will, kann sein Design weitergeben —
kostenlos oder gegen Geld. Manchmal werden
mehrere Hundert Dollar gezahlt.

750 000 Gegenstinde hat Weijmarshausens
Unternehmen im vergangenen Jahr hergestellt.
Dieses Jahr sollen es drei Millionen werden. Schurz-
hiillen fiir Handys gehdren dazu, selbst entworfene
Brettspiele, Lampenschirme, aber auch Hochzeits-
ringe. Ein amerikanischer Kunde bestellt Keramik-
teile in merkwiirdigen Formen — er will in seiner
Garage angeblich einen Kernfusionsreaktor bauen.
Kann das funktionieren? »Keine Ahnungle, sagt
Weijmarshausen. »Aber knnen wir jedem mit einer
guten Idee fiir ein paar Dollar die Bauteile fiir sein
Projekt herstellen? Absolutl«

Weijmarshausens Ziel ist ambitioniert: Sha-
peways soll die Welt der Dinge demokratisieren
—so wie das Internet die Welt der Informationen
demokratisiert hat. »Das Internet hat eine Krea-
tivitit erméglicht, die vorher niemand geahnt
hatte. Neue Geschiftsmodelle sind entstanden.
Die Regeln unserer Gesellschaft haben sich ver-
indert«, sagt der Unternchmer. »Genauso wird es
mit dem 3-D-Druck sein.«

Weitere Informationen im Internet:
www.zeit.de/technil



